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1. Obserwowane obecnie ilosciowe i jakosciowe zmiany w rozwoju sieci drogowej
w Polce stwarzajg okazje do przedyskutowania miejsca i roli zieleni
komunikacyjnej. Dotychczasowe podejscie do roli i znaczenia zieleni
w catoksztatcie drogi jest ambiwalentne. Proekologiczne poglady ekologéw,
przyrodnikow, architektéw krajobrazu sg tolerowane przez przedstawicieli
inzynieréw drogownictwa. Ich skrajne stanowisko, ze droga to budowla
inzynierska, ktorej ,podstawowg funkcjg jest zapewnienie jak najszybszego
i bezpiecznego przemieszczenia sie z punktu a do punktu b”. Poniewaz droga
budowana jest w krajobrazie musi ona uwzgledni¢ jego wielostronne wymogi. Jej
przebieg, wyposazenie w tym zielen mogg w istotny sposob tagodzi¢ ucigzliwosci

srodowiskowe wywotywane w czasie budowy i eksploatacji drogi.

2. Nowoczesne cigqgi komunikacyjne budowane sa wg kryteriow techniczno-
komunikacyjnych; aspekty przyrodnicze i krajobrazowe, schodza na plan drugi.
Konieczna perfekcja techniczna i skala autostrady-super ciggu komunikacyjnego
zagraza srodowiskowej kompleksowosci krajobrazu, jego naturalnej réznorodnosci
oraz egzystencji poszczegdélnych organizméw zywych. Krajobrazowe dysfunkcje
autostrady siegajq daleko poza jej formalnie wyznaczony pas. Dodatkowym
problemem pozostajg obszary poeksploatacyjne kruszyw potrzebnych do budowy
autostrady. Zadaniem architektury krajobrazu jest ograniczenie tych zagrozen.

Podstawowym tworzywem do tego celu jest roslinnosc.

3. Roslinnos¢ w postaci zadrzewien, zakrzewien i trawnikéw jest integralnym
i wielofunkcyjnym elementem ciggu komunikacyjnego. Obok przebiegu trasy,
roslinno$¢ jest gtobwnym elementem integrujgcym cigg =z krajobrazem
w harmonijny uktad i ftagodzacym jego przyrodnicze dysfunkcje. Dotyczy to
ciaggow samochodowych, kolejowych jak i wodnych. Spotykane w przepisach
prawnych sformutowanie okresla wprawdzie Ze roslinnos¢ jest ,drugorzednym ale
pozadanym” elementem ciggu komunikacyjnego powinno by¢ wystarczajgcym

nakazem do przypisania jej wtasciwej roli.

4. Projekt zieleni i plan krajobrazu sg integralnymi czesciami projektu autostrady
i powinny by¢ wykonywane réwnoczes$nie z projektem autostrady. Roslinnos$¢

komunikacyjna nie moze stanowi¢ jedynie dopetniajgcego usankcjonowania



catkowicie oddzielnego tworu technicznego - ,krajobrazu komunikacyjnego” lecz

powinna stanowic jego wazny i wielofunkcyjny sktadnik.

5. Funkcje roslinnosci komunikacyjnej nie ograniczajq sie tylko do oddziatywania na

sam ciag ale dotyczg catego krajobrazu, przez ktory on przebiega.

Roslinnosci ciaggu komunikacyjnego przypisuje sie nastepujgce funkcje:

a) w obrebie pasa komunikacyjnego (funkcje wewnetrzne):

e funkcje ochronne (p. erozyjne, ograniczajgca zanieczyszczenia powietrza,
p. hatasowa, p. oslepieniowa, p. zaspowa, tagodzaca podmuchy wiatru),

e tagodzenia skutkéw niekontrolowanego opuszczenia jezdni przez pojazdy,
zapobieganie kolizjom pomiedzy pojazdami i zwierzetami itd. ),

e informacyjne (dodatkowy sktadnik w ogdélnym systemie informacyjnym o
przebiegu trasy jej zakretach, spadkach, skrzyzowaniach, zblizaniu sie do osiedla
itd.

e funkcje estetyczne i psycho-motoryczne (zapobieganie zmeczeniu monotonig
jazdy autostradq),

e funkcje biocenotyczne (chronigca i wspomagajaca populacje zagrozonych przez
autostrade organizmow ),

o zielen towarzyszaca infrastrukturze autostrady ( np.: przy parkingach, motelach,
stacjach paliw,

b) w krajobrazie (funkcje zewnetrzne):

e element systemu zadrzewien ochronnych o réznorodnych funkcjach,
(klimatochronnych, glebochronnych, ochrony powietrza atmosferycznego,
przeciwhatasowych, widokowych, izolacyjnych rekultywacyjnych, biocenotycznych,

ograniczania kolizji pojazdéw ze zwierzetami)

6. Praktyka wykazuje, Ze niedocenianie zieleni towarzyszacej ciggowi
komunikacyjnemu w procesie inwestycyjnym drogi sprawia, ze musi by¢ ona
realizowana zwykle dwukrotnie. Pierwszy raz dla odbioru i otwarcia ciggu. Po raz
drugi zielen musi by¢ urzadzana w warunkach nieudatnosci, nieprzyjmowania sie
roslin, erozji powierzchniowej czy osuwisk zboczy. Bioracy udziat w procesie
projektowym i realizacyjnym uczestnicy konferencji postulowali wniosek o dwuletni

okres odczekania przed przystgpieniem do zaktadania trwatej zieleni.

7. Wiele troski i wiele kontrowersji wywotato solenie jezdni. Stwierdzono nadmierne
i wielokrotnie formalne a nawet na wyrost stosowanie czystego chlorku sodu.
Spowodowato to katastrofalne pogorszenie stanu gleb i drzew przydroznych. Ich
uprawa stata sie w wielu przypadkach niemozliwa. Nie ma gatunkéow drzew, ktére by

w stanie dostosowac sie do zasolenia gleb, korzeni a nawet koron. Nie ma zadnych



skutecznych metod ochrony gleb i drzew przed wielorakim negatywnym wptywem
solenia ulic.

Nierozréznianie pomiedzy ods$niezaniem i odladzaniem prowadzi do nadmiernego
stosowania chlorku sodu do topienia éniegu. Snieg powinien byé usuwany z jezdni i
wywozony. Istnieje usankcjonowana praktyka nadmiernego solenia w celu
wytopienia $niegu.

Sugerowano rozwazenie wzorem innych krajow przejécie do innych $rodkéw
przeciwposlizgowych; zaréwno chemicznych (chlorki wapnia, sole potasowe, zasady)
jak i mechanicznych w postaci piasku, odpowiednio spreparowanych ,granulatow”.
Wskazywano dobre przyktady w miastach Polski zapewnienia bezpiecznych warunkoéw
ruchu samochodowego bez uciekania sie do ,normatywnych” zasad i ilosci
stosowanego chlorku sodu. Nalezatoby rozwazy¢ wydzielenie stref zréznicowanego
odladzania ulic. Np. strefy parkowania samochodéw, strefy ograniczonego poruszania

sie samochodéw jak staréwki.

8. Znikajace z krajobrazu stare aleje przydrozne wymagajq pilnej ochrony prawnej.

Tematyka ich ochrony pojawia sie na wszystkich dotychczasowych konferencjach.
Niestety daje sie zauwazy¢ nieuchronne wycinanie tych drzewostanéw w ramach tzw.
»~modernizacji drogi”. Przytoczone doswiadczenia z innych krajéw zwifaszcza Niemiec
dobitnie wykazuja, ze ochrona tych historycznych zadrzewien jest celowa i mozliwa.
Wiekszos¢ takich historycznych alei jest wpisana do rejestru zabytkéw i z tego tytutu
chroniona. Pojawito sie stwierdzenie, ze panstwowe stuzby ochrony zabytkéw zbyt
fatwo ulegajg presji o rzekomej koniecznosci ich usuwania w ramach ,modernizacji

drogi i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu samochodowego”.

9. Z duzym zainteresowaniem spotkata sie tematyka przejs¢ dla zwierzat. Wskazano
na potrzebe - w tym aspekcie prawnym - takich urzadzen i pasazy z jednej strony
oraz ich watpliwg skutecznos$¢ z drugiej strony. Wazne jest dokladne omdwienie
dotychczas zrealizowanych przej$¢ pod wzgledem technicznym, ekologicznym jak
przyciggnac¢ czy zniecheci¢ rézne zwierzeta, czym obsadzi¢, jak uksztattowaé, jaka

zastosowac nawierzchnie.
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